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mmm Fototermin in der Garage . i Y, T

von Layouterin Annika Fisch- + laiad, g < . . \

beck. Das Domizil ihres roten : ' S il ] ‘ = = TN . ® ®
MG Midget dient als Kulisse fiir
die 15 Oldtimer-Motordle aus

unserem neuesten Test. , Thr habt

die echt alle chemisch unter- dR:;I‘II;dhEII;:I(::Lt req‘g P . ® ®
sucht?“, fragt Annika. ,Krass! 3 Frage. Welches 61 ZJ = o -
Und welches ist denn gut fiir mei- . - W2 schméckt dem 1 . & N\
nen Midget?“ : 7 € " . ‘ .

MG Midget? A d

Richtig super, liebe Annika, ist
keins. Nicht fiir den Midget aus
dem Baujahr 1974, schon gar

_ : o L s+ i~ Y - \ o ¢
nicht fiir dltere Klassiker. Nur Elf, g atair! | L :
Rektol, Mercedes und Liqui Moly e . / i . _,! )
schneiden da gut ab. = ¥ ~
Der Papierform nach miissten 5 ! i T | T Sy .

sie alle gut sein: Fiir den 1300er-
Vierzylindermotor, eine Kon-

struktion der 1960er, schrieb MG |~ | g ) . |V ..: oldtimer-Ol - das hort sich

schon Mehrbereichsole vor - . . .
20W-50 ist die passende Viskosi- | 7 L, —— B PSS - S nach speziellen Mixturen an.
tit. Wobei die erste Zahl die ' i : p % \ o ialits
FlieRfahigkeit bei Kilte be- ; = e o f ey { Nach Spezialitaten. Doch
schreibt, die zweite die Dick- / ] _ . ST SES 2 ' ' ; der AUTO BILD KLASSIK-Test
oder Diinnfliissigkeit bei 100 ' 5 ' . ) fu i A 13 2 4 ict. i
Grad.Jel_l_ijherdiegZahl,desto di- . ' B = W) = , ——— . ¥ e 1 : b3 w P beweist: Oft ﬂlegt nur
ckelx;dastl. 1 ) | == Ny : T . modernes Billigdl aus dem auf-
Aber die Formel sagt nichts Mgy . el 3 — y 2 S 3 - ; ; ;
iiber die Qualitit aus. %uch das - et _ = ' ' ; . ¢ } ) Wendlg geStylten Kanister
MG-Handbuch schweigt iiber die y ] = - g
Ol-Anforderungen, nennt aber
konkrete Marken. AulRer Castrol
Classic XL sind die langst alle
vom Markt verschwunden.
Immerhin wissen wir nun, was
der MG braucht: ein minerali-
sches Mehrbereichsdl, geeignet
fiir einen vor 50 Jahren konstru-
ierten Motor, der noch mit Kork-
dichtungen ausgestattet ist. Da-
mals wurden Ol-Anforderungen
allein vom API festgelegt, dem
American Petroleum Institute.

Welches 61 bekommt Ihr Auto,
und wie oft wechseln Sie es?

Schreiben Sie uns:

AUTO BILD KLASSIK

Brieffach 3910, 20350 Hamburg
Fax: 018 05-015296

E-Mail: klassik@autobild.de
Stichwort: Ol

Die Normen fiir Ottomotoren be-
ginnen mit dem Buchstaben S, ab
1964 galt SC, ab 1968 SD, und . 3 : ,
1972 .erschler}. SE, du? fir Moto- \ . . MATH E
ren bis ungefihr Baujahr 79 gilt. e
Die Dichtungen des MG sollten - ==
solche SE-Ole also vertragen. \ A/

Damit kann man nichts falsch o
machen, oder? Doch! Entschei- - 5 [:HROMJUW.BLE“
dend sind die Additive: Kalzium — a MOTOR oL
und Magnesium sollen den Mo- 0 W 50 ]
tor sauber halten, zu viel davon ' = 2
greift jedoch die Dichtungen » Ao wion PERTOREANCE

FOTO: R. TIMM
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an. Zink und Phosphor dienen

als Verschleifischutz. Auch hier (= yag richtige Ol fiir Zweitakter Sonderfall Vorkriegs-Klassiker Was bewirken Additive?

gilt: Weniger ist bei Oldtimern

Das sagen die Hersteller und Vertreiber zu diesem Test

Ravenol: Unser Formel Extra 20W-50 wird nicht als Oldtimerdl angeboten und verkauft. Dem Laborbericht

mehr. Das gilt insbesondere fiir M Hier kommt es auch darauf an, vor welchem Krieg das gehen wir aber dennoch nach, damanche Werte von unseren Riickstellmustern abweichen. Zudem haben wir mit
die BN (Base Number - Saure- Auto gebaut wurde. Vor dem Ersten Weltkrieg gab es unserem Kunden, von dem diese Probe bezogen wurde, Kontakt aufgenommen. Die Verantwortung filr seinen
zahl). Sie sollte den Dichtungen noch keine genormten Ole, hier gilt es, die Empfehlungen Internetshop liegt bei ihm, doch wir haben ihn gebeten, unser Produkt aus seinem Portfolio fiir , Oldtimeréle*
zuliebe bei Oldie-Olen nicht iiber der Handbiicher zu beachten. In jedem Fall sollte das herauszunehmen.

sechs Mﬂligramm KOH (K_ahum‘ keinerlei Additive enthalten, weil einige der damaligen
hydroxid) pro Gramm Ol liegen - Lagermetalle allergisch darauf reagieren.

wir mafen Spitzenwerte tiber Ab 1911 normte die Society of American Engineers (SAE)

Oeltech: Das Ravenol 20W-50 hat die Spezifikation API SF, wie bei den meisten angebotenen 20W-50-0ldtimer-
dlen. Ihre Anfrage haben wir an den Hersteller weitergeleitet.

zehn, wie b?i modernen Lastwa- zumindest die Viskositit der Ole in Gruppen, die heute Penrite: Penrite ist der Qualitdts-Marktfihrer und hat das gréRte Angebot an klassischen Motordlen. Penrite

gen-Olen mit 100 000-km-Wech- Loe e - P A . " . . A . )
lint 1 nochgiltigsind. Fiir Motorensind Stufenvon OW (61, das 20W-50 ist geeignet fiir Fahrzeuge von 1950 bis 1980. Diese Autos verlangen einen hohen Zink-Level als Ver

SeDHgllbfiviiﬁ d alle Schmierstoffe bei Kilte sehr diinn ist) bis zu 60 (fiir die dickste Sorte) schleifschutzund umdas Einschlagen der Ventilsitze zu verhindern. Die eingesetzten Detergentien passen zu den

im Test ausgewiesene Oldtimer- iiblich. Allerdings sollten 0le fiir Baujahre bis ungefahr Offilter-Systemen dieser Fahrzeuge.

Ole. Sagt der Handel. Doch Rave- 1950auchkeine Additive enthalten, weil der Hauptstrom- Rowe: (Iber die ermittelten Kennwerte wundern wir uns, da diese von unseren typischen Kennwerten zum Teil

nol wusste gar nicht, dass der Offilter noch nicht erfunden war. deutlich abweichen. So finden wir typisch eine BN von 8 mg KOH/g und nicht wie von Oelcheck ermittelt von 10,24

Hiandler Oeltech sein ,,Formel
Extra“ als Oldie-Ol anbietet.

Das Chromjuwelen-Ol enthilt
Anteile von Ester — das dient als
Losemittel fiir Additive, ldsst aber
auch Dichtungen quellen. Die
Konzentration ist gering — aber
unser unabhéngiger Schmier-
stoff-Berater Bernd Heyse sagt:
,Dieses Ol wiirde ich nicht in
meinen Oldtimer schiitten.” S ” - s
Dann mochten wir es Annika | Meistens mehrfach renoviert: Wenn der Trabant Ist mit unlegiertem 30er-0l zufrieden: Ford T, Gleich und doch nicht gleich: die
auch lieber nicht fiir ihren Midget neue Dichtungen hat, ist modernes Ol ratsam lange Zeit das meistgebaute Automobil der Welt anonymisierten Olproben im Labor
empfehlen.

Mathé: Das Mathé-Chromjuwelen-Motordl ist so sorgfaltig formuliert, dass seine Inhaltsstoffe mit den Werkstoffen,
auch aus dem historischen Motorenbau, uneingeschrdnkt vertrdglich sind. Der von uns gewdhlte synthetische
Ester schadigt Dichtungen nicht, sondern er verhindert sogar deren Schrumpfen.

FAZIT

M Etikettenschwindel: Gleich mehrere Hersteller und Vertriebsfirmen schreiben
,Classic” oder ,,Vintage* auf die Verpackung - obwohl im Kanister modernes Ol
schwappt, das Oldtimern schaden kann. Der Kunde ist dagegen machtlos: Denn
wenn sein Motor aus allen Lochern tropft, weil ein Hightech-0l in Oldie-Ver-
kleidung seine Dichtungen weggeputzt hat, kann er das kaum beweisen.
Deshalb bleiben wir am Ball - und am 0l.

Hendrik Dieckmann

So haben wir getestet ° L ® o . 4 7| L
; o | = ‘ Oelcheck

M Alle Oldtimerdle lieRen wir im gepriiften Labor der Oelcheck GmbH in Brannenburg ~ Welche Ole greifen alte Dichtungen an? Das hingt von der alkalischen Reserve ab, ) arbeitet auch
bei Rosenheim testen (www.oelcheck.de). Dazu fiillten wir die Proben zundchstinan-  BN-Zahl genannt, gemessen in Milligramm Kaliumhydroxid pro Gramm 0l. Schmier- ® 1 | ; fiir Privat-
onyme Behdlter um und schickten sie dannins Labor. Dort untersuchten die Chemiker  stoff mit hoher BN-Zahl kann viel Sdure binden, wirkt aber aggressiv auf alte Dichtun- / . L : ' — personen, kann
siezundchst auf Verunreinigungen wie Silizium (Sand) und Wasser, anschlieBend ma- ~ gen. Gleiches gilt fiir einen zu hohen Gehalt an Additiven, wobei es hier stark auf die : . g 1 - adl’ - mittels Olunter-
Ren die Experten die Viskositiit, also die Zéhfliissigeit der Ole. Das geschah bei 40und  Mischung ankommt. SchlieRlich maRen die Oelcheck-Chemiker die zugesetzte Schwe- |l iR = : __nla po suchung friih-
bei100 Grad Celsius - aus dem Unterschied lassen sich hinreichend genaue Aussagen  felmenge: Schwefel reduziert die Reibung, erzeugt aber bei Verbrennung Schwefeldi- o e e e T - So.E o=y~ zeitig Motoren-

iiber die tatsachliche Viskositdtsklasse treffen. Vier der 15 Ole waren hier auffillig.  oxid, das sich als Saure im 0l anreichert - schlecht bei langen Standzeiten. ‘T £ -" — ol g = N festtelien
_ : i _ : . — feststellen

[E——1

Mercedes-Benz 1 Castrol Pennasol Ravenol Classol Motul Rowe Vintage
Classic Edition Classic XL Multigrade Super HD Formel Extra Youngtimer 80 Mineral Classic 0il mild legiert
Bezugsquelle Oeltech.de motor-oel-guenstig.de motor-oel-guenstig.de Oeltech.de ¢ Landyman Wagner markenoele.de i motor-oel-guenstig.de
Inhalt in Litern 51 51 21 51 51 51 51 2| 51

Preis ohne Versand 29,90 € 59,99 € 11,40€ 53,69 € 30,25 € 16,99 € 32,90 € 27,50 € 27,90 € 14,40 € 22,99 €
Preis pro Liter 5,98 € 12,00 € 6,20 € 10,74 € 6,05 € 3,40 € 6,58 € 498€ 3,99 € 15,98 € 5,50 € 5,58 € 7,20 € 6,05 € 4,60 €
Spezifikation API SF/CD API SD/CC API SE/CC API SE keine API SF/CD API S)/CF API SF/CD API SF/CD, ACEA A2/B2 API SF/CD APISJ/CH-4 APIS)/CF-4 API SF/CC APISL/CF API SF/CD
angegebene Viskositdt 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50
tatsdchliche Viskositdt 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50 40 20W-40 15W-40 20W-50 20W-50 20W-50 20W-50
Verunreinigung (mg/kg) 8 mg/kg 3 mg/kg 6 mg/kg 4 mg/kg 7 mg/kg 30 mg/kg 5 mg/kg 8 mg/kg 9 mg/kg 4 mg/kg 13 mg/kg 17 mg/kg 17 mg/kg 10 mg/kg 6 mg/kg
Additiv-Anteil 2581 mg/kg 2673 mg/kg 2193 mg/kg 2362 mg/kg 2300 mg/kg 2490 mg/kg 3068 mg/kg 3597 mg/kg 2981 mg/kg 4009 mg/kg 3667 mg/kg 3610 mg/kg 3598 mg/kg 3887 mg/kg 4423 mg/kg
Schwefelgehalt (BN-Zahl) 8050 mg/kg 4180 mg/kg 2402 mg/kg 8360 mg/kg 5671 mg/kg 2785 mg/kg 5900 mg/kg 4838 mg/kg 5785 mg/kg 6397 mg/kg 5188 mg/kg 3235 mg/kg 6152 mg/kg 4042 mg/kg 4986 mg/kg
alkalische Reserve 4,89 mg KOH/g 5,83 mg KOH/g 5,98 mg KOH/g 6,09 mg KOH/g 6,56 mg KOH/g 6,73 mg KOH/g 7,52 mg KOH/g 7,63 mg KOH/g 6,73 mg KOH/g 7,74 mg KOH/g 8,77 mg KOH/g 9,75 mg KOH/g 9,77 mg KOH/g 10,01 mg KOH/g 10,24 mg KOH/g
extrem viel Schwefel, | ausgewogenes Additiv- . " . - keine Spezifikation Viskositdt nur knapp preiswertes Mineraldl angeblich mild legiert, ~ |modernes Billigdl, Viskositdt| ~ massig Additive und Viskositdt nicht eingehal- | typisches 90er-Jahre-Mine- | hoch legiert, moderne Addi- zu hohe alkalische modernes Additiv-Paket,
Besonderheiten sonst wenig Additive, | paket, mittlerer Schwefel- gut geeignet auch fiir| wenig Additive, aber sehr angegeben, viel Schwefel,|  eingehalten, hoher [ moderner Machart, hdher tatsdchlich aber groBes | nicht eingehalten. Genialer (Schwefel, fragwiirdige Ester-| ten, erfiillt auch moderne | raldl, dafiir jedoch sehr ho- | tive, hoher Natrium-Anteil, | ~ Reserve, viel Zink und geeignet fiir ldngste
wenig KOH anteil dltere Fanrzeuge viel Schwefel etwas zu viel KOH Schmutzanteil additiviert Additiv-Paket Gebindeverschluss Anteile, sehr hoher Preis Normen der Kfz-Herst. he alkalische Reserve hohe alkalische Reserve Phosphor Olwechsel-Intervalle
Eignung ab ca. Bj. 1950 ab ca. Bj. 1950 ab ca. Bj. 1950 ab ca. Bj. 1950 ab ca. Bj. 1960 ab ca. Bj. 1960 ab ca. Bj. 1990 ab ca. Bj. 1980 alte Landmaschinen ab ca. Bj. 1980 ab ca. Bj. 1990 ab ca. Bj. 1990 ab ca. Bj. 1990 ab ca. Bj. 1990 ab ca. Bj. 2000
URTEIL: fiir Oldtimer ... gut gut gut gut befriedigend hefriedigend ausreichend ausreichend mangelhaft angelhaft mangelhaft mangelhaft mangelhaft mangelhaft mangelhaft
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