OLDTIMER-OLE 20W-50 IM TEST RATGEBER
KR I I Isc H E Motordéle sind ein ewiges Stammtischthema. Wir haben
15 Ole der Klasse 20W-50 fiir Oldtimer tberprift. Drei

waren AusreiBer. Unter den restlichen zwaolf aber sind
echte Highlights — und das schon ab 4,59 Euro pro Liter
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elches ist das beste Ol fiir Oldti-
mer? Wenn man mal unter Club-
kollegen fragt, hat jeder ,,sein
ganz spezielles Ol, auf das er
schwort. Manche nehmen das billigste minera-
lische Baumarktol, weil ja selbst das besser sei
als alles, was es in alter Zeit gab — so sagen sie.
Andere erheben mahnend den Zeigefinger und
geben zu bedenken, dass klassische Motoren
besondere Ole brauchen, weil moderne Addi-
tive alte Dichtungen angreifen kénnen. Jeder
verteidigt seine Wahl. Am Ende aber wei doch
niemand so recht, was drin ist im Ol. Deshalb
wollten wir es wissen und haben 15 Ole der
Viskosititsklasse 20W-50 testen lassen, denen
die Hersteller eine besondere Eignung fiir klas-
sische Automobile zusprechen.
Der Test eines frischen Oles ist eine Moment-
aufnahme. Er beschreibt exakt, um welches
Ol es sich handelt und welche Zusétze darin
enthalten sind. Mit dem Test lésst sich zudem
feststellen, ob die ausgelobten Eigenschaften
und der Einsatzzweck vom frischen Ol auch
tatsachlich erfiillt werden. Doch iiber die Dau-
erhaltbarkeit entscheiden zum Beispiel auch
viele innermotorische Einfliisse, iiber die im
Rahmen eines solchen Tests keine sicheren
Schliisse gezogen werden konnen.
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PROBEN IN NEUTRALEN BEHALTERN
Aus ganz verschiedenen Quellen haben wir 15
Ole wie jeder normale Kunde gekauft und uns
vom Labor Oelcheck in Brannenburg bei Ro-
senheim 15 neutrale Probenbehélter schicken
lassen. In diese haben wir in zufalliger Reihen-
folge Probe fiir Probe abgefiillt und selbst dort-
hin gebracht. Wir waren withrend der gesam-
ten Tests anwesend und konnten uns von der
absoluten Transparenz der Laboruntersuchun-
gen iiberzeugen. Die Ole, die wir ausgewahlt
haben, sollten in der Regel zu Fahrzeugen der
60er-und 70er-Jahre passen. Ein Opel Rekord
C, ein Peugeot 504, ein VW Kifer — das kénn-
ten Autos sein, die mit solchem Ol der Klasse
20W-50 unterwegs sind, vielleicht schon mit
iiberholtem Motor, in jedem Fall jedoch mit
einem Feinolfilter. Wir haben aber auch zwei
Ole hinzugenommen, die im Labor stutzig ma-
chen sollten: Rektol Regular als wenig additi-
h viertes Ol fiir Vorkriegsklassiker und Erwinol
wotoio WA . 5 ; TV fiir den klassischen Mini, der bekanntlich
— Z - sein Getriebe in der Olwanne spazieren fahrt
und deshalb ganz andere Anforderungen an den
Schmierstoff stellt. Die Preisspanne fiir klassi-
sche Ole schwankt enorm: 2,76 oder 18,90 Euro >
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ROWE UND MILLERS: ZWEI PREIS-
BRECHER MACHEN DAS RENNEN
Nach den Blindtests haben wir uns einen guten
halben Tag mit dem Oelcheck-Experten Cars-
ten Heine zusammengesetzt und jede Probe
diskutiert. Hier die wichtigsten Ergebnisse,
sortiert nach Preis vom billigsten bis hin zum
teuersten Ol

[1] Delticom High Performer: Ein cinfacher
Kunststoff-Kanister mit Beschriftung fiir Ex-
perten: Herstellerfreigabe von MAN? Cater-
pillar? Carsten Heine bestitigt: Das ist ein Ol
fiir den gemischten Fuhrpark, also fiir Lkw und

WASSER IM OL? Wenn's knistert wie in der Brat-

e, ist Wasser im Spiel. Eine Probe war auffillig

Diesel-Pkw aus den 70er-Jahren. Das umfang-
reiche Additivpaket hat in einem Benzinmotor
cher nichts verloren — schon gar nicht in einem
Oldtimer-Pkw. Damit bringt man z. B. seinen
Triumph nicht um, doch einen Gefallen tut
man ihm bestimmt nicht damit.

2] Millers Oil Classic: Wieder ein einfacher
Kanister, ein etwas liebevolleres Etikett. Exper-
te Carsten Heine attestiert diesem englischen Ol
eine gute Qualitit, denn es sei rundum gelungen
und passe zum vom Hersteller versprochenen
Einsatzzweck. Fiir 4,59 Euro je Liter einechtes
Schnédppchen.

[31 Rowe Vintage: Auch im Anthrazit-far-
benen Kanister aus deutschen Landen steckt
Gutes: Rowe bietet fiir nur einen Cent pro Liter
mehr als das Millers ein ganz ahnliches Ol, das
cbenfalls auf ein gutes Grundél mit ordent-
lichem Additivpaket setzt. Damit wird jeder
Normalfahrer unter den Oldtimer-Besitzern
gliicklich. Wer oft auf Rennstrecken unterwegs
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ist, findet in unserem Test aber Kandidaten mit
noch mehr Potenzial. Doch dazu spater mehr.
[4] Classol Youngtimer 80: In dem schwarzen
Fiinf-Liter-Kanister steckt ein recht passables
Ol, das — wenn man es wie vorgeschrieben an-
wendet — ebenfalls in jedem normal gefahrenen
Oldtimer anstandslos seinen Dienst verrichtet.
Die Firma Landyman aus Osterreich, die die-
ses Ol vertreibt, weist auf Wechselintervalle
zwischen 5000 und 7000 Kilometer hin. Fir
5,50 Euro pro Liter ist es ein faires Angebot.
Die Low-Budget-Ole kénnen also bis auf eine
Ausnahme fiir Pkw iiberzeugen. Wie sicht es
bei den mittelpreisigen Olen aus?

VISKOSITATSTEST: ERWINOL UND
GULF LIEGEN DANEBEN

[51 Rektol Regular: Dic Uberraschung steht
Carsten Heine ins Gesicht geschrieben, als er
die Testwerte dieser Probe sieht: ,Dieses Ol hat
in einem Oldtimer der 60er- oder 70er-Jahre >
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Preis pro Liter 2,76 € 4,59 € 4,60 € 550€ 6,85€ 6,98 € 7,20€ 7,99€ 8,00€ 11,80 € 13,49 € 13,90 € 15,34 € 18,90 €
Marke Delticom Millers Ol Rowe Classol Rektol Motul Penrite Kroon-0il Gulf Erwinol Castrol Liqui Moly Ostol Porsche Mathé
Produktname High Performer Classic Hightech Vintage Youngtimer 80 Regular Mineral Classic Oil Classic Classic Multigrade Multi 6 ™ Classic XL Classic Oldtimer 6L Classic Motoroil Chromjuwelen
Herstellerbeschreibung  Fiir Diesel-und Ben-  Primar fiir Otto-und  Fiir Old- und Youngti ~Fiir Motoren mit Fiir Motoren aus Speziell formuliert  Fiir Benzin- und Mehrbereichsmo- Entwickelt fiir altere  Gezielt fiir den Classic  Konventionelles Mild legiertes mine-  Fiir Otto- und Die- Fiir luftgekiihlte Fiir Fahrzeuge
zinmotoren mitund  Dieselmotorenaus ~ mer mit Diesel- und  Olfilter der Baujahre der Vorkriegs- filr Fahrzeuge ab Dieselmotoren aus tordl fiir klassische Benzin- und Diesel-  Mini entwickelt,auch  Mehrbereichsélmit  ralisches Ganzjah-  selmotoren mitund  Boxermotoren bis zwischen 1950 und
ohne Turboladerim  der Nachkriegszeit ~ Ottomotoren, 1965 bis 1980 fiir zeit gedacht, bei 1950 bis 1970. De-  Fahrzeugen der Verbrennungsmotoren, motoren sowie fiir fiirandere Autosund ~ guten Allround-Ei-  res-Motordl, speziell ohne Turboaufla- 2,7 Liter Hubraum. ~ 1970.
Ganzjahreseinsatz.  bis etwa 1980 niedriger Ver- Ganzjahreseinsatz  denen sich Schlamm  tergenzienanteil auf Baujahre 1950 bis fiir Klassiker der 60er-, ~ Kleintransporter. Motorrader mit Ger-  genschaften fiirzw.  aufdie Anforderun-  dung der 60er- und
Fiir Oldtimer und den  konzipiert. dampfungsverlust, in Benzin-und Die-  absetzen soll, keine  mittlerem Niveau, 1989 die norma- 70er- und friihen triebe in der Olwanne ca. 1960 und 1980 gen klassischer Fahr-  70er-Jahre.
gemischten Fuhrpark hoher Zinkgehalt fiir ~selmotoren mitund ~ Additive, die Ablage- vertraglich mit Elas- lerweise SAE 30 80er-Jahre. bzw. nasser Kupp- gebaute Pkw. zeuge mit Olfilter
unter schweren Be- sicheren VerschleiR- ohne Turbolader. rungen abldsen/in  tomerdichtungen. oder 20W-40-Ole lung, wo hohe Scher- abgestimmt.
dingungen geeignet. schutz. Schwebe halten. benutzten. kréfte auftreten.
Probennummer 15 09 12 14 04 06 10 07 11 13/138 02 03 08 05 01
Labornummer 2732593 2732600 2732598 2732597 2732604 2732602 2732595 2732601 2732599 2732594/ 2744692 2732606 2732607 2732596 2732603 2732605
Gekaufte Menge 1x51 1x51 1x51 1x51 1x21l 1x2l 1x51 2x1l 2x11L 4x11L 2x11l 2x11l 2x11L 2x1lL Zx1l
Quelle tirendo.de levoil.de motor-oel-guenstig.de landyman.at rektol.de S.CRAT Autoservice  limora.de motor-oel-guenstig.de limora.de oeltech-apeler.de limora.de tirendo.de Oldtimerteile Saar ~ Vertragshandler Mathé GmbH
Viskositdt bei 40°C 140,03 154,57 164,19 154,21 148,41 162,18 139,86 154,21 146,31 260,96/237,80 154,13 154,06 152,68 145,50 160,62
in mm2/s
Viskositdt bei 100° C 17,49 147,22 19,80 16,83 18,48 17,63 16,96 17,09 15,91 27,03/26,33 16,93 17,08 17,12 19,45 17,76
in mm2/s
SAE-Klasse 20W-50 ja ja ja ja ja ja ja ja nein, zu diinn nein, zu dick ja ja ja ja ja
erfiillt?
BN in mg KOH/g 10,59 7,60 747 741 2,29 10,57 7,92 518 6,66 11,79/12,44 6,59 6,12 6,21 731 7,34
Dichte bei 15° Cinkg/m3 888 888 878 886 867 892 873 888 888 896/890 883 887 888 862 888
Auffélligkeiten hoher Additivgehalt, keine keine keine geringes Additiv- Hoher Additivanteil, Wassergehaltvon keine Viskositit falsch, Viskositit falsch, keine keine keine keine keine
typisches Dieselmo- paket, typisch fiir hdchster Schwefel- 0,18 Prozent, gerin- fiihrt zur Abwertung  fiihrt zur Abwertung,
torendl Vorkriegsmotorendl anteil, Natrium ger Schwefelanteil hoher Additivanteil
Unsere Wertung Eher ein OL fiir Grunddlvon guter  Grunddlvonguter  Grunddlvon guter  Grunddlvon guter Grunddlvon guter  Grunddlvon guter Grundél von guter Grundélvon guter  Grunddl von guter Modernes Grunddl, Modernes Grunddl,  Modernes Grunddl,  Modernes Grunddl,  Modernes Grundél,
Lkw oder dltere Qualitdt, sinnvolles  Qualitdt, etwas Qualitét, Viskositdt  Qualitdt. Exakt fiir Qualitdt, ungewdhn- Qualitdt, Wasser- Qualitdt, niedrig Qualitdt, Additivpa- Qualitét, Additiv- modernes Additiv-  modernes Additiv-  sinnvoll additiviert, sehr niedriger typische Additivie-
Diesel-Pkw (z. B. Additivpaket. Dieses umfangreicheres b.100° Cknapp denvom Hersteller  liches Additivpaket  eintrag evil. wg. additiviert, etwas ket unauffallig. anteil ldsst sich paket, uneinge- paket, uneinge- exakt fiir Oldtimer ~ Schwefelwert, rung fiir ein Oldti-
MB W114 200 D), Ol steht auch den Additivpaket. Dieses erfiillt. Fiir den beschriebenen Ein- - allerdings typisch  nicht dichtem De- geringe alkalische mit kombinierter schrénkt fiir die schrénkt fiir den der 60er-und 70er-  vermutlich durch mer-0L, sicherlich
fiir Oldtimer mit Premiumdlen kaum Ol steht auch den Einsatzin Oldtimern satzzweck geeignet.  fiir Motul und kei- ckel des Kanisters Reserve, sollte deshalb Motor-/Getriebe- genannten Old- und  Einsatzzweck zu Jahre geeignet. Hydrocrack-Ver- auch in jiingeren
Ottomotor aufgrund nachund hateinen  Premiumélen kaum  der g Beim Einlagern ge-  neswegs schlecht. (Luftfeuchtigkeit sicherheitshalber etwa olanforderung nicht  Youngtimer zu empfehlen. fahren besonders Oldtimern noch gut
des Additivpakets attraktiven Preis. nach und hateinen  Baujahre aufjeden  gen Konservierungs- aufTransportweg alle 5000 Kilometer zu 100 Prozent empfehlen. haltbar gemacht. einsetzbar.
wenig geeignet. attraktiven Preis. Fall geeignet. 6l austauschen. eingedrungen?) gewechselt werden. erkldren.
Testurteil t empfehlenswert ~empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert nicht empfehlenswert nicht empfehlenswert 'empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert

FACHCHINESISCH — WAS IST EIGENTLICH...?

VISKOSITAT Der Begriff Viskositat geht auf
den lateinischen Pflanzennamen fiir Misteln
zuriick: Viscum. Mistelbeeren haben einen
klebrigen, zdhen Saft. Viskositat ist das MaB
fiir Zahfliissigkeit, oder technisch: ein MaB
fiir die innere Reibung von Fluiden. Die Saocie-
ty of Automotive Engineers (SAE) hat Klas-
sen fiir Motordle festgelegt. Bei den heute
tiblichen Mehrbereichsilen werden zwei Zah-
len angegeben, z. B. 20W-50. Die Zahl vor
den W beschreibt die FlieBféhigkeit bei tiefen
Temperaturen, die nach dem W bei 100°C.
Zielbereich fiir die 50: 16,3 bis 21,9 mm?#/s.
Eine Verfehlung dieser Werte fiihrt im Test
sofort zur Abwertung. Denn was drauf
steht, muss auch drin sein.

DIE BN-ZAHL BN steht fiir Base number,
oder auf deutsch: Basenzahl. Sie gibt den

Wert der so genannten alkalischen Reserve
an, also das Vermdgen eines Additivpaketes,
saure Bestandteile, die bei der Verbrennung
entstehen, zu binden, damit im Motor keine
Korrasion entsteht. Ublicherweise liegt die
BN-Zahl irgendwo zwischen 6 und 8 mg
KOH/g, Werte ab 10 mg KOH/g kiénnen auf
ein Ol fiir Dieselmotoren hindeuten.

EIN ADDITIV Ohne Additive wiirde kein Mo-
torendl funktionieren. Erst das Additivpaket
bestimmt, in welche Richtung ein Ol seine
Stérken entwickelt. Die von uns gemessenen
Additive sind: Kalzium, Magnesium, Bor,
Zink, Phasphor, Barium, Molybdan und
Schwefel. Wir haben sie nur dann extra
erwahnt, wenn sie auffallig waren. Man kann
tbrigens nicht pauschal behaupten, dass
Additive alte Dichtungen angreifen.



nichts verloren! Da passt ja nichts zusammen!*
Die BN-Zahl (siehe Kasten Seite 85) sei viel zu
niedrig, keine reinigenden Additive, nichts, was
dazu geeignet wiire, Riickstinde in Schwebe zu
halten. Als wir ihm sagen, dass dies ein Ol fiir
Vorkriegsklassiker ist, hellen sich seine Ziige
auf: ,,Dann passen die Werte wieder ins Bild.”
Und das fiir schmale 6,85 Euro. Wieder ein
Treffer also in schmucker Blechdose.

[6] Motul Mineral Classic Oil: Diesmal ist
das Uberraschungsmoment auf Carsten Hei-
nes Seite: ,,Das kommt aus Frankreich®, sagt
er nach kurzem Blick auf den Bildschirm. Wir
sind platt. Woran sieht man das? Natrium, 201
mg/kg — alle anderen Ole haben hochsten 8 mg/
kg. So bauen nur wenige Hersteller ihr Ol. Ein
gutes Mittelklasseol fiir 6,98 Euro pro Liter,
wiederum verpackt in einer schonen Blechdose.
[71 Penrite Classic: Das englische Ol in sei-
nem reichlich billig wirkenden Kanister ist ab-
solut in Ordnung — sowohl vom Grund6! her als
auchvon den Additiven. Dennoch gibt es Kritik:
0,18 Prozent Wasser? Sowas findet man norma-
lerweise nicht in einem frischen Ol. Sémtliche
anderen Proben waren da im nicht messbaren
Bereich, also praktisch wasserfrei. Vermutlich
ist beim Transport durch Temperaturschwan-
kungen Luftfeuchtigkeit eingedrungen. Motor-
schéden sind deswegen zwar nicht zu erwarten.
Dennoch: Das darf nicht sein. Penrite sollte an
seiner Verpackung arbeiten. Das geht besser fiir
die verlangten 7,20 Euro pro Liter.

8] Kroon-0Oil Classic Multigrade: Schoner
gelber Blechkanister, gutes Grundél, im Ver-
gleich etwas sparsam additiviert und deshalb
auchmit geringer alkalischer Reserve. 7,99 Eu-
ro pro Liter kostet das Ol aus den Niederlanden.
[9]1 Gulf Multi G: Nur einen Cent teurer (acht
Euro pro Liter) ist das Ol fiir 4ltere Motoren von
Gulf. Explizit Oldtimer steht zwar nirgendwo
drauf, doch es wird in diesem Umfeld angebo-
ten. Die Test offenbarte: Dieses Ol ist zu diinn
und erfiillt die Norm 20W-50 nicht. Damit muss
es als nicht empfehlenswert eingestuft werden.
[101 Erwinol TV: Die gleiche Einstufung gilt
fiir das Ol von Erwinol, das wesentlich zu dick-
fliissig ist. Auch eine zweite Probe (siche Pro-
bennummer 13B), die wir von Oeltech Apeler,

DAS LABOR Wir haben bei
den Experten der Firma OEL-
CHECK GmbH im oberbayri-
schen Brannenburg zwei Tage
lang jedes Ol sechsstufig ge-
testet. Oelcheck priift seit
tiber 20 Jahren fiir Industrie
und Privatpersonen alle migli-
chen Ble vom Motoren- und
Getriebedl bis zu Hydraulikdlen
oder Schmierstoffen fiir Turbi-
nen in groBen Kraftwerken.

i

HIER MUSS ALLES STIMMEN! Beim Viskositatstest muss die Norm fiir 20W-50 eingehalten werden -
ohne Wenn und Aber! Hier waren zwei Ole auffillig, alle anderen lagen meist perfekt im Zielbereich

dem deutschen Importeur, angefordert hatten,
bestitigte diese Tendenz. Ein Messfehler ist
ausgeschlossen. Es handelt sich um ein kombi-
niertes Motor-/Getriebeol. Doch Carsten Heine
schiittelt den Kopf: Das sei kein Grund fur die
Dickfliissigkeit. Und auch die Additivwerte
sind ungewohnlich hoch — ein Produktions-
fehler? Wir bleiben dran.

Im mittleren Segment gibt es also zwei Ausrei-
Ber, dafiir aber auch zum Beispiel mit Rektol
cin Spezialdl, das sehr iiberzeugt.

PREMIUM-OLE: DURCHAUS SINN-
VOLL FUR HARTEN EINSATZ

Fiir die Premium-Ole gilt: Das Grundol ist ten-
denziell etwas hochwertiger, die Additivpake-
te sind ausgewogener. Geringe Streuung und
niedrigste Verdampfungsverluste belegen das.
[111 Castrol Classic XL: Fiir 11,85 Euro pro
Liter darf man mehr erwarten als einen schi-
cken griinen Kanister — und man bekommt es
auch: Das Classic XL ist ein sehr geeignetes
Oldtimer-Ol ohne die geringsten Auffalligkei-
ten, von dem man erwarten kann, dass es auch
unter harten Bedingungen problemlos schmiert.
[121 Liqui Moly Classic: Auch der klassi-
sche Schmierstoff dieses deutschen Traditions-
produzenten tiberzeugt: Ein sehr gutes modernes
Grund6] mit sinnvollem Additivpaket fiir den Ein-
satz im Oldtimer. Mehr muss man nicht sagen.

1131 Ostol Oldtimer Ol: Kein Alarm trotz
roter Dose: Ein perfektes Funktionieren in Old-
timer der 60er- und 70er-Jahre verspricht der
Hersteller, und genau das prognostiziert auch
der Experte von Oelcheck: Sehr gutes Grundél,
ein gut kombiniertes Additivpaket fiir Oldtimer.
[14]1 Porsche Classic Motoroil: Der New-
comer im Markt ist mit 15,34 Euro je Liter
nicht billig. Das Gesamtkonzept dieses Ol lsst
eine sehr gute Standfestigkeit und mithin eine
besondere Sporteignung erwarten. Und genau
das soll dieses Ol auch leisten.

[15]1 Mathé Chromjuwelen: Das mit 18,90
Euro teuerste Ol im Test ist sicherlich der am
liebevollsten verpackte und mit dem meisten
Drumherum (Aufkleber, Olwechsel-Schild-
chen, etc.) ausgestattete Schmierstoff. Sein
Additivpaket und das hochwertige Grundol
geben keinen Anlass zur Kritik. Im Gegenteil:
Experte Heine ist sich sicher, dass auch noch
Jjiingere Klassiker als von Mathé angegeben mit
diesem Ol anstandslos laufen.

Nur das Motul zeigte sich beim Schwefelge-
halt mit 9159 mg/kg leicht auffillig. Alle Ole
hatten geringe Verdampfungsverluste —alles in
allem ein gutes Ergebnis in diesem Frischoltest,
der aber sicherlich auch nicht fiir ein Ende der
Stammtisch-Diskussionen sorgen wird. Aber
wir diskutieren gerne mit und hoffen auf Er-
fahrungsberichte von vielen Lesern. |
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SICHTPRUFUNG Sind Schwebslnffe vorhanden? Bei fr|-

schem 0l eher unwahrschei - keine Vork

ADDITIVEN AUF DER SPUR Mit einem Atom-Emissions-
Spektroskop wird zum Beispiel der Schwefelanteil bestimmt

DISKUSSION DER
ERGEBNISSE
Oelcheck-Experte ‘\
Carsten Heine
konnte bei einigen
Proben nur anhand
bestimmter Werte
auf den Hersteller
schliefen oder
nannte den exakten | ’-
Einsatzzweck

| VON THORSTEN ELBRIGMANN Produkte,
die genau so sind, wie es der Hersteller
£ verspricht: Das gibt es selten. Und so
beruhigt es, dass zwolf dieser 15 Ole

i exakt so aufgebaut sind wie verspro-

! chen. Das billigste Ol im Test schrammt
allerdlngs an einem Etikettenschwindel vorbei. Natirlich gibt es auch
Lkw-Oldtimer. Doch das macht ein Ol nach alter Rezeptur ,fiir den ge-
mischten Fuhrpark™ nicht zum Oldtimer-0L. Die beiden .. Viskositdts-Aus-
rutscher® Erwinol und Gulf iberraschen. Hier muss die Qualititskontrol-
le sicherlich verbessert werden. Die Grundéle sind gut, deshalb muss
der Fehler im spateren Mischverfahren stecken. Egal ob Budget-0l, mit-
telpreisiges Ol oder Premium-0L: In jeder Klasse gibt es echte Gewinner.
Besonders Porsches neues Ol beeindruckt durch ein intelligent geschnit-
tenes Additivpaket, das im Sporteinsatz sein Vorteile ausspielen dirfte.
Wer allerdings in seinem Kadett B, seinem Kéfer oder Granada durch die
Lande cruist und sein Gaspedal in der Regel nur ein wenig streichelt, der
darf sich zu recht die Frage stellen, ob er (iber zehn Euro je Liter ausge-
ben muss, wenn doch schon fir unter fiinf Euro klasse Qualitdt geboten
wird. Das eine beste Ol gibt es nicht — aber viele gute Angebote.

i

Sie es an'

Die neue SELBERMACHEN ist da —

: Werkzeuge und Maschinen im Test,

22041 Hamburg

kreative Ideen fiir lhr Zuhause, prakti-
sche Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen.

Bauen, Gestalten, Renovieren —
ab sofort auf 100 Seiten!
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